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L ' invention se rapporte a un agencement de 
commutation pour dispositif de fermeture a commar.de ceri- 
trale et a protection antivol destine aux portes d'un 
vehicule automobile et eomprenant Line serrure mecanique 
5 a chaque porte du vehicule, des mecanismes de manoeuvre 
electromecaniques reversibles sur les serrures de portes 
a commande centrale et un dispositif de commutation 
electromecanique pour les mecanismes de manoeuvre, 
actionne au moyen de la cle d'un bar 11 let de commande, 
10 tandis que les serrures de portes a commande centrale 

comportent un loquet, un cliquet d'arr§t et un agenceaent 
de verrouillage a levier actionnable au moyen du raecanisme 
de manoeuvre associe, tandis qu'en outre les mecanismes 
de manoeuvre comportent chacun un moteur electrique de 
15 commande et un organe de positlonnement qui attaque le 

levier de verrouillage associe et est deplagable a partir 
d'une position de deverrouillage suivant une course de 
verrouillage dans une position de verrouillage, ainsi que 
suivant une course de protection antivol s'etendant au 
20 dela de la course de verrouillage jusque dans une position 
de protection antivol, tandis qu'au surplus le dispositif 
de commutation fournit un ordre de verrouillage (ordre VR), 
un ordre do protection antivol (ordre DS), un ordre de 
deverrouillage (ordre ER) ainsi qu'un ordre de suppression 
25 de la protection antivol (ordre ES) pou? les moteurs 
de commande. 

Dans une forme d' execution connue (demande 
anterieure de brevet allemand n° P 29 11 681.2 au nom de 
la dGoanderesse, a laquelle correspond la demande de 
50 brevet francais n c 30/06151), 1 'agencement de commutation 
esU realise de maniere classique, sans circuit electronique 
special, alors qu'ii peut Stre presume que les ordres de 
commande mentionnes sent limltes dans le temps. Les moteurs 
do commande sont eoncus de maniere h. supporter les solli- 
35 citations electriques qui leurs sont appliquees. Mais 11 
subsiste une sollicitation Electrique lorsqu'on passe 
par la position de verrouillage pour atteindre la position 
de protection antivol, et cela pendant un temps relativeoient 
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long. L'agenoement connu a fait ses preuves, non sans 
presenter toutefois une complication relativement grande 



en ce qui concerne les circuits; de plus, II faat utiliser 
des moteurs de commande presentant une capacite de charge 
5 appropride et par suite de conception couteuse. 



l'agenoement de commutation du genre consid^re et de 
l'amenager de manlere a permettre 1 ' utilisation de moteurs 
de commande simples et de petltes dimensions, concus pour 

10 fonctlonner settlement pendant de courtes durees, par 

exemple une seconde, et cela, dans une forme d'ex^cution 
pref^r^e, de telle manlere qu'il soit seulement necessaire 
de pr^voir un unique commutateur additionnel de type simple, 
qui ^tablisse ou supprime la protection antivol et en 

15 outre mette en service les moteurs de commande eonvenables. 



de deux relais et/deux temporisateurs r£gl£s a une certaine 
20 valeur de temporisation, lesquels peuvent tout d'abord 

©tre commandos alternativement par l'ordre VR et par l'ordre 
ER de telle manlere que les moteurs de commande regoivent, 
via le temporisateur associe" respectif, une impulsion 
d'actionnement respective d'une dur^e £gale a la valeur 
25 r6gl4e pour la temporisation, qu' en outre, pour la protection 
antivol, le temporisateur qui r^pond a l'ordre VR peut 
©tre actionne" une deuxteme fois par l'ordre DS, de sorte 
que les moteurs de commande regoivent de nouveau une 
impulsion de courant d'actionnement ayant une dur6e egale 
JO a la valeur r£glee pour la temporisation, et que les organes 
de positionnement des mecanlsmes de/manoeuvre viennent de 
ce fait dans la position de protection antivol, et qu'enfln, 
pour le d^clenchement de la protection antivol, le tempo- 
risateur qui repond a l'ordre ER peut Stre commande" par 
35 l'ordre ES, de sorte que les moteurs de commande passent 
de la position de protection antivol directement dans la 
position de deverrouillage . 



L' invention a par contre pour but de simplifier 



Ce but est atteint selon 1' invention dans un 
agencement du genre consid6r6, caracterise" par le fait 
qu'il comprend/un/circuit 6lectronique de commande 6quipe 




La temporisation est £videmment r^gl^e a une 
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valeur telle que le mecanisme de manoeuvre prenne les 
positions commandees de verrouillage ou de deverrouillage . 
Cette valeur est par exemple egale a une seconde, de 
sorte qu'on peut utiliser des moteurs electriques de 
5 commande simples, concus pour de courtes periodes de 
f onctionnement . L' invention procede au reste de la 
reconnaissance du fait que de tels moteurs peuvent @tre 
actionn<Ss de nouveau pour la protection antivol, sans 
difficulty et sans risque de surcharge, lorsque le tempo- 
10 risateur qui repond a l'ordre VR peut etre commande une 
deuxieme fois par l'ordre DS. 

En consequence, on parvient ainsi, tout d'abord 
du point de vue de la technique des moteurs de commande, 
a une elegante solution du probleme pose dans le cadre 
15 de 1' invention, laquelle peut toutefois Stre realisee de 
maniere simple du point de vue de la technique de commu- 
tation. II est par.ticulierement avantageux de n' avoir 
a utiliser qu'un simple comtnutateur additionnel qui, 
pour la protection antivol, assure aussi bien la commande 
20 du temporisateur qui repond a l'ordre VR, done introduit 
l'ordre DS, qu'egalement la commande du courant des 
moteurs, done 1' execution de l'ordre DS. 

De preference, le dispositif de commutation 
comporte pour l'ordre DS un commutateur additionnel realise 
25 sous la forme d'un simple inverseur. 

On peut pr<§voir, dans la forme d' execution ou 
les temporisateurs peuvent §tre eommandes par 1 1 application 
d'un potentiei negatif, que sur le pivot de la lame de. 
contact du commutateur additionnel pour l'ordre DS apparalsse 
50 un potentiei negatif a travers un ou plusieurs moteurs de 
commande et que, apres basculement du commutateur addi- 
tionnel, le temporisateur qui repond a l'ordre VR puisse 
etre commande par ce potentiei negatif, de sorte que le 
reMs temporise correspondant est excite, et que le courant 
55 s'ecoule en sens inverse (potentiei positif) vers le moteur 
de commande par le m@me conducteur et sans changement de la 
position du commutateur. 

On peut encore prevoir, dans la forme d" execution 
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oil les temporisateurs peuvent Stre comrrandes par 1 'appli- 
cation d'un potentiel negatif, d'utiliser un tel tempori- 
sateur au moins pour le terapor isateur qui re pond a l'ordre 
VR, celui-ci pouvant Stre en outre comrnande par un manque 
5 de potentiel, c 'est-a-dire sans potentiel, et que le 

cooimutateur addltionnel pour l'ordre DS ne comporte que deux 
positions, tandis que, lors du passage du cooimutateur 
additionnel de l'une a 1 'autre position, 1' impulsion de 
comrnande "absence de potentiel" est delivree. 
10 La description qui va suivre, en regard des 

dessins annexes a titre d'exemples non limitatifs, permettra 
de bien eomprendre comment 1' invention peut Stre mise en 
pratique. 

La figure 1 repr£sente un dispositif de fermeture 
15 a protection antivol pour portes de v^hicules automobiles, 

pouvant 6tre Integra a un agencement de commutation selon 

1' invention. 

La figure 2 represente, a eehelle sensiblement 

agrandie par rapport a la figure 1, le m^canisme de 
20 manoeuvre apparaissant sur cette figure, en differentes 

positions de f onctionnement. 

Les figures 3, k et 5 representent le schema 

de 1' agencement de commutation pour le dispositif de 

fermeture illustre aux figures 1 et 2, respect ivement 
25 en position de d^verrouillage, de yerrouillage et de 

protection antivol. 

La figure 6 represente le schema d'une autre 

forme d' execution d'un agencement selon 1' invention, dans 

la position de deVerrouillage 
jO Le dispositif tie fermeture a comrnande centrale 

represente a la figure 1 est destine aux portes d'un 

vdhicule automobile. II eomprend principalement une 

serrure mecanique 1 pr^vue a chaque porte, mais dont un 

seul exemplaire a ete represents, un mecanisme de manoeuvre . 
35 2 electromecanique et reversible, associe a cette serrure 

1 a comrnande centrale, et un dispositif de commutation 

3 pour les mecanismes de manoeuvre 2, actionne au moyen 

de la cle d'un barillet de comrnande. 



BNSDOCID: <FR. . 2477762A1 I _> 




2477762 

5 

Dans le present exemple, le dispositlf de 
commutation 3 peut se trouver sur la porte du conducteur 
et la serrure de porte 1 peut e"tre disposed, avee son 
mecanisme de manoeuvre 2, dans une porte situee a l'arriere. 
5 La liaison electrique 4 representee schematiquement entre 
le dispositlf de commutation 3 etfe mecanisme de manoeuvre 
2 offre des embranchements 5 qui se dirigent vers d'autres 
portes du v^hicule. Le mecanisme de manoeuvre represents 
dans le present exemple est un mecanisme a auto-blocage, 

10 mais cela d'une maniere non limitative. 

Les serrures de portes 1 a commande centrale 
associees comportent dans le present exemple un loquet 
6, un cliquet d'arrSt 7 et un agencement de verrouillage 
a levier 8. Ce levier 8 est actionnable au moyen du 

15 mecanisme de manoeuvre 2 associe. On voit en outre que 
les mecanismes <ie manoeuvre 2 comportent un organe de 
positionnement 9 qui attaque le levier de verrouillage 
8 associe et est deplagable a partir d'une position de 
deverrouillage I suivant une course de verrouillage VH 

20 dans une position de verrouillage II. 

Sur les figures 1 et 2, la position de 
deverrouillage a ete representee en traits continus dans 
la serrure de porte 1 ainsi que dans le mecanisme de 
commande 2, la position de verrouillage etant indiquee en 

25 traits mixtes. Le dispositif de commutation 3 est pourvu 
d'un circuit de verrouillage 10 ainsi que d'un circuit 
de deverrouillage 11, qui sont comsnutables a l'aide de la 
cle ou d'un Interrupteur de tableau de bord et commandent 
en correspondance des circuits de liaison 12. 

50 Les dispositions complementaires suivantes sont 

realisees : 

a) le dispositif de commutation 3 possede un 
circuit de protection antivol 13 eomplementaire, commutable 
par cle , 

35 b) 1' organe de positionnement 9 des mecanismes de 

manoeuvre 2 peut £tre amene, au dela de la position de 
verrouillage II, suivant une course eomplementaire de 
protection antivol DH en une position de protection 
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antivol III. 

c) les serrures de portes 1 possedent un levier 
complementaire de protection antivol Ik. 

Comme deja mentionne, sur les figures 1 et 2, 
5 la position de deverrouillage a ete representee en traits 
continus et la position de verrouillage ainsi que la po- 
sition supplementaire III de protection antivol ont ete 
representees en traits mixtes. La disposition choisie est 
telle que le levier de protection antivol 14 est relie" 

10 a l'organe de posifcionnement 9 assoeie, entralne le levier 
de verrouillage 8 lors de la course de verrouillage VH 
et de la course inverse et bloque le cliquet 7 et le levier 
8 a la suite de la course de protection antivol DH, tandis 
qu'il les libere evidemment lors de la course inverse 

15 correspondante . 

La figure 2 montre que les m£canismes de manoeuvre 
2 des serrures de portes 1 a commande centrale comportent, 
dans le present exemple, un moteur de commande 15 rotatif 
et reversible, couple a un arbre filete 16 portant un ecrou 

20 de manoeuvre 17 a auto-blocage atteld a un levier d'action- 
nement 18. A ce dernier est associ^ un levier de posltion- 
nement a double bras, savoir un bras de liaison 19 et un 
bras de blocage 20. Entre le levier d'actionnement 18 
et le levier de manoeuvre 19, 20 se trouve un verrou de 

25 surcharge 21. Celui-ci assure l'entralnement du levier de 
manoeuvre 19, 20 lors du d^placement du levier d'action- 
nement 18, de la position de deverrouillage I a la position 
de verrouillage II, ainsi qu'on l'a represents en traits 
mixtes sur la figure 2. D'autre part, la disposition est 

30 telle que le levier d'actionnement 18 surmonte, lors de la 
course de protection antivol DH - par commande du circuit 
electrique de 1 1 interrupteur 22 -, ce verrou de surcharge 
21 et attaque le bras de blocage 20 en amenant celui-ci 
dans la position de protection antivol III, comme repre- 

55 sente en traits mixtes sur la figure 2. 

Pour actionner le dispositif de commutation 3, 
on peut utiliser un barillet de commande usuel, qui doit 
permettre alors, outre la position de deverrouillage I et 
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la position de verrouillage II, une position de protection 
antivol III. Ainsi, ces positions peuvent ©tre obtenues 
toutes trois a l'aide d'une seule et mSme cle; la position 
de protection antivol III peut aussi necessiter 1' usage 
5 d'une cle speciale. Enfin, il est possible de prevoir, 
pour le circuit de protection antivol 13, un barillet de 
commande special qui peut £tre alors actionne a l'aide 
de la cle usuelle de 1 ' agencement de fermeture ou a l'aide 
d'une cle speciale. 

10 La structure des serrures de portes 1 est en 

principe quelconque. Dans le presente exemple, le levier 
de protection antivol 14 est au surplus dispose paralle- 
lement et coaxialement au levier de verrouillage 8. Par 
ce levier 14 peut ©tre entralne tout d'abord le levier 

15 de verrouillage 8, par 1 ' intermediate d'un ressort 23, 
lorsque le levier de positionnement 19, 20 se deplace 
de la position de ddverroulllage I dans la position de 
verrouillage II. Grtee a la course de protection antivol 
DH, le levier de verrouillage 8 et le cliquet 7 peuvent 

20 alors §tre bloques, tandis que le levier de protection 
antivol 14 execute sa course DH et ainsi, surmontant la 
force du ressort 23 deja mentionne, passe par uh bee l4a 
derriere un ergot 8a appartenant au levier de verrouil- 
lage en bloquant ce dernier et en pivotant dans le 

25 domaine de deplacement du. bras 7a du cliquet de maniere 
a assurer le blocage du cliquet, et cela dans des 
serrures sans bras additionnel 8b - d'une maniere corres- 
pondant a la representation en tirets - e'est-a-dire sans 
dispositif de palpage de la position du cliquet d'arr@t. 

30 Un agencement de commutation seion 1* invention 

associe a un tel dispositif a <*te' illustre aux figures 
3 a 5, pour un moteur de commande 15 par raison de simpli- 
cite. Les lignes en derivation aboutissent a d'autres 
moteurs . 

35 L' agencement de commutation comprend un dispositif 

de commutation 3 actionne" par un barillet de commande 24 
monte sur la porte du conducteur, a l'aide d'une cle 
appropri^e, pour engendrer un ordre VR, un ordre DS, un 
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ordre de deverrouillage et un.ordre de suppression de la 
protection antivol. Les schemas des figures 3 a 5 et de 
la figure 6 sont adaptes au dlspositif de fermeture des 
figures 1 et 2 . 

5 La figure 3 montre l'dtat inactif, c'est-a-dlre 

l'etat de deverrouillage, cle 6tee. Dans la figure 4, 
c'est 1' ordre VR qui est appliqu^ au moteur 15 et, dans 
la figure 5, l'ordre DS. Les conducteurs et contacts 
acheminant le potentiel positif sont dessines sur les 

10 figures 4 et 5 en traits continus gras. Les contacts 
acheminant le potentiel negatif sont traces en traits 
mixtes gras. Les conducteurs et contacts inactif s sont 
traces sur les figures 4 et 5 en traits fins, ainsi que 
tous les conducteurs du schema de la figure 3, lequel, 

15 comme d£ja indiqu^, correspond a la position de deverrouil- 
lage. II en va de m&me pour -la forme d'ex^cution de la 
figure 6. 

Plus en detail, on distingue dans les s enemas 
des figures 3 a 5 et de h figure 6 le barillet de commande 

20 24, un commutateur 25 qui dessert le dlspositif de fermeture 
a commande centrale (ce commutateur est en principe 
toujours present), le moteur £lectrique 15, un circuit 
^leetronique de commande 26 et un commutateur additionnel 
27 pour la protection antivol. 

25 Dans les positions de deverrouillage des figures 

3 et 6, tous les conducteurs sont exempts de courant. Les 
lignes tracees en traits continus gras, deja mentionnees, 
des figures 4 et 5, qui repr^sentent les conducteurs 
acheminant le potentiel positif, ainsi que les lignes 

30 tracers en traits mixtes gras, qui repr^sentent les 

conducteurs acheminant le potentiel negatif, permettent 
aisement d' assurer l'ecoulement du courant dans les 
positions de deverrouillage (figure 4) et de protection 
antivol (figure 5). 

35 Du point de vue fonctionnel, on deduit a ce 

propos d'un examen comparatif des figures 3 a 5 efc 6 
qu'un agencement de commutation selon 1' invention 
comprend un circuit electronique de commande 26 equipe de 
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deux relais 28, 29 et de deux tempor isateurs 30, 31 regies 
a une certaine valeur de temporisation. Ces relais 28, 29 
et ces tempor isateurs 30, 31 peuvent tout d'abord Stre 
commandes alternativement par l'ordre VR et par l'ordre 
5 ER de telle maniere que les moteurs 15 recoivent, via le 
tempor isateur respec tivement associe JO ou 31, une impul- 
sion d'actionnement respective d'une duree egale a la 
valeur reglee pour la temporisation. La disposition est 
telle que, pour la protection antivol, le tempor isateur 31 
10 qui repond a l'ordre VR peut etre actionne une deuxieme 
fois par l'ordre DS du dispositif de commande J. II en 
resulte que les moteurs 15 recoivent de nouveau une impul- 
sion de courant d'actionnement ayant une duree egale a la 
valeur reglee pour la temporisation, et que les organes 
15 de positionnement 9 des mecanismes de manoeuvre 2 sont 
amends de ce fait dans la position de protection antivol 
III. En outre, la disposition est telle que, pour le 
declenchement de la protection antivol, le temporisateur 
qui repond a l'ordre ER peut @tre commande par l'ordre 
20 ES,de sorte que les moteurs de commande 15 passent de la 
position de protection antivol III directement dans la 
position de deverrouillage I. 

On deduit d' autre part des schemas que le dis- 
positif de commutation J comporte simplement un comrautateur 
25 additionnel 27 pour l'ordre DS. Dans le present exemple, 
le temporisateur >1 peut Stre commande par 1 ' application 
d'un potent iel negatif. Le commutateur additionnel 27 
pour l'ordre DS ne comporte que deux positions et il 
est congu comme un simple inverseur comprenant une lame 
JO mobile, un pivot pour cette lame et deux contacts de 

commutation. Ce commutateur additionnel assure la commande 
du temporisateur qui repond a l'ordre VR, et par consequent 
1' introduction de l'ordre DS et la distribution aux moteurs 
du courant de travail emanant du circuit electronique de 
35 commande, de sorte que ces moteurs se mettent dans la 
position DS, assurant ainsi l' execution de l'ordre DS. 
D'autre part, le circuit de ]a figure 6 est concu de telle 
maniere qu'au moins pour le temporisateur 31 qui repond 
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a l'ordre VR est utilise un temporisateur pouvant 8tre 
en outre commande" par un manque de potentiel, c'est-a- 
dire sans potentiel. 

Le schema de la figure 6 est en principe aisement 
5 comprehensible a l'aide des signes de reference nentionnes 
ci-dessus. II represente la forme d' execution oil le tempo- 
risateur J>1 peut §tre commande par 1 'application d'un 
potentiel negatif, mais dans laquelle la disposition est 
par ailleurs telle qu'au mo ins pour le temporisateur 31 qui 

10 r6pond a l'ordre VR est utilise" un temporisateur pouvant 
etre en outre commande par un manque de potentiel, c'est- 
a-dire sans potentiel, tandis que le commutateur addition- 
nel 27 pour l'ordre DS ne comporte que deux positions et 
que, lors du passage de ce commutateur de I'une a 1' autre 

15 position, 1' impulsion de commande "absence de potentiel" 
est d£livr6e. 
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REVINDICATIONS 

1.- Agencement de commutation pour dispositif 
de fermeture a commande centrale et a protection antivol 
destine aux cortes d'un vehicule automobile et comprenant 
5 une serrure mecanique a chaque porte du vehicule, des 

mecanismes de manoeuvre electromecaniques reversi-bles sur 
les serrures de portes a commande centrale et un dispositif 
de commutation electromecanique pour les mecanismes de 
manoeuvre, actionne au moyen de la cle d'un barillet de 
10 commande, tandis que les serrures de portes a. commande 
centrale comportent un loquet, un cliquet d'arr^t et un 
agencement de verrouillage a levier actionnable au moyen 
du mecanisme de manoeuvre associe, tandis qu'en outre les 
mecanismes de manoeuvre comportent chacun un raoteur elec- 
15 trique de commande et un organe de positionnement qui 
attaque le levier de verrouillage associe et est depla- 
gable a partir d'une position de deverrouillage suivant 
une course de verrouillage dans une position de verrouil- 
lage, ainsi que suivant une course de protection antivol 
20 s'etendant au dela de la course de verrouillage jusque 
dans une position de protection antivol, tandis qu'au 
surplus le dispositif de commutation fournit un ordre 
de verrouillage (ordre VR), un ordre de protection antivol 
(ordre DS), un ordre de deverrouillage (ordre ER) ainsi 
25 qu'un ordre de suppression de la protection antivol 

(ordre ES) pour les moteurs de commande, cet agencement 
etant caracterise par le fait qu'il comprend un circuit 
electronique de commande (26) equipe de deux reMs (28, 
29) et de deux temporisateurs (30, 31) regies a une certaine 
30 valeiir de temporisation, lesquels peuvent tout d'abord 

ttre commandes alternativement par l 1 ordre VR et par l 1 ordre 
ER de telle maniere que les moteurs de commande (15) 
recoivent, via le tempor isateur associe (30) ou (31), une 
impulsion d'actionnement respective d'une duree egale a la 
35 valeur reglee pour la temporisation, qu'en outre, pour la 
protection antivol, le temporisateur (31) qui repond 
a 1' ordre VR peut Stre actionne une deuxieme fois par 
1* ordre DS, de sorte que les moteurs de commande (15) 
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recoivent de nouveau une impulsion de courant d'action- 
nement ayant une duree egale a la valeur reglee pour la 
temporisation, et que les organes de positionnement (9) 
des mecanismes de manoeuvre (2) viennent de ce fait dans 
5 la position de protection antivol III, et qu'enfin, pour 
le d^clenchement de la protection antivol, le temporisa- 
teur qui r£pond a l'ordre ER peut ©tre commande" par l'ordre 
ES, de sorte que les moteurs de commande (15) passent de 
la position de protection antivol III directement dans la 

10 position deverrouillage I. 

2.- Agencement selon la revendica tion 1, carac- 
terise par le fait que le dispositif de commutation (3) 
comporte pour l'ordre DS un commutateur additionnel (27) 
realist sous la forme d'un simple Inverseur. 

15 ?)•- Agencement selon la revendication 2, dans la 

forme d' execution ou les temporisateurs peuvent Qtre comman- 
dos par 1* application d'un potentiel negatif, earacteris£ 
par le fait que sur le pivot de la lame de contact du commu- 
tateur additionnel (27) pour l'ordre DS apparalt un poten- 

20 tiel negatif a travers un ou plusieurs moteurs de commande 
(15) et que, apres basculement du commutateur additionnel 
(27), le temporisateur (31) qui repond a l'ordre VR peut 
@tre commande par ce potentiel negatif, de sorte que le 
relais temporise (29) corresponds* est excite, et que le 

25 courant s'dcoule en sens iiverse (potentiel positif) vers le 
moteur de commande (15) par le mtme conducteur et sans 
changement de la position du commutateur. 

4.- Agencement selon la revendication 2, dans la 
forme d' execution ou les temporisateurs peuvent Stre comman- 

30 d^3 par 1' application d'un potentiel negatif, caract^rise 
par le fait qu'au moins pour le temporisateur (31) qui 
repond a l'ordre VR est utilise un temporisateur pouvant 
©tre en outre commande" par un manque de potentiel, c'est- 
a-dire sans potentiel, et que le commutateur additionnel 

35 (27) pour l'ordre DS ne comporte que deux positions, tandis 
que, lors du passage du commutateur additionnel (27) de l'une 
a l'autre position, 1' impulsion de commande "absence de po- 
tentiel" est delivree. 
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